CZESC OPISOWA

projektu zagospodarowania terenu, zadania pn.: , Przebudowa drogi fqgczgcej ul. 1 Maja z
drogq technologiczng w Strzelcach Opolskich — etap I1”.

1. Przedmiot inwestycji.

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt budowlano-wykonawczy przebudowy drogi
gminnej Gminy Strzelce Opolskie o nr 105417 O taczacej ul. 1 Maja z drogg technologiczng w
Strzelcach Opolskich — etap II.

Zakres robét obejmuje:

droge gminng publiczng o nr 105417 O w Strzelcach Opolskich: poczatek przeznaczonego do
przebudowy odcinka drogi gminnej — km 0+000 - umiejscowiony jest w obrebie skrzyzowania z
drogg powiatowa nr 1807 O Strzelce Op. — Krasiejow ul. 1 Maja w m. Strzelce Opolskie na granicy
dziatek, a przewidziany koniec przebudowy drogi zlokalizowany jest w km 0+680,40 w obrebie
skrzyzowania z drogg gminng - technologiczna.

Objety opracowaniem odcinek drogi obejmuje dziatki nr: 5061/6, 5062/35 i lezy na terenie jednej
gminy tj.: w km 0+000 do km 0+680,40 na terenie Gminy Strzelce Opolskie,

W zakres robot wchodzi:

. Przebudowa drogi gminnej, o nawierzchni bitumicznej wraz z poprawiajacych
bezpieczenstwo ruchu korektg tukdw poziomych,

. Budowa chodnika i Sciezki rowerowo-pieszej o nawierzchni z betonowej kostki
wibroprasowanej,

. Budowa parkingédw i miejsc postojowych o nawierzchni bitumicznej oraz z betonowych
ptyt azurowych,

J Budowa odwodnienia (kanalizacja deszczowa: studnie wpustowe, studnie rewizyjne, studnie

rewizyjne z osadnikiem, przykanaliki, kolektor, separatory),

* Budowa nowego scieku odwadniajgcego z betonowe] kostki brukowej,

e Odtworzenie istniejgcych rowow oraz budowa nowego rowu retencyjno-infiltracyjnego,

* Budowa oswietlenia ulicznego — objeto osobnym opracowaniem,

* Montaz oznakowania pionowego i urzadzen brd (wysepki z azylami dla pieszych w ciqgu przejs¢
dla pieszych, punktowe elementy odblaskowe).

Podtoze dokumentowanego terenu - korpus drogi — pod warstwg nasypéw niebudowlanych
stanowig grunty mato scisliwe i nosne reprezentowane przez Srednio zageszczone piaski,
twardoplastyczne gliny oraz zwietrzeliny gliniasto-kamieniste wapieni przechodzace z gtebokoscia
w praktycznie niescisliwe wapienie - kategoria nosnosci podtoza nawierzchni G-3 — G-4.

Wody gruntowej do zbadanej gtebokosci 2,50 — 3,00 m nie stwierdzono — warunki wodne sg wiec
dobre.

Uwzgledniajgc rodzaj obiektu oraz stwierdzone proste warunki gruntowe dla planowanej
inwestycji przyjeto | kategorie geotechniczng zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia w sprawie ustalania geotechnicznych
warunkéw posadowienia obiektow budowlanych — Dz. U. z 27 kwietnia 2012 r., poz. 463.



3

Na objetym opracowaniem odcinku drogi niezaleznie od zaliczenia inwestycji do kat 1 i warunkow
prostych, konieczne jest wykonanie pod droge warstwy odsgczajgcej i podbudowy z ttucznia
kamiennego o odpowiedniej frakcji i migzszosci.

2. Istniejacy stan zagospodarowania terenu z oméwieniem przewidywanych w nim zmian, w tym
adaptacji i rozbiérek.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.
2.5.
2.6.

2.7.

2.8.
2.9.

2.10.

2.11.

2.12.

2.13.

2.14.

2.15.

2.16.

2.17.

2.18.

2.19.

2.20.

Na dziatkach o nr 5061/6, 5062/35 ktorych wtascicielem jest Gmina Strzelce Opolskie
zlokalizowana jest droga w m. Strzelce Opolskie, tgczgca sie z drogg powiatowa - ul. 1 Maja
—dz. nr 724 i drogg technologiczng(gminng)— dz. nr 807/8.

Poczatek przeznaczonego do przebudowy odcinka drogi — km 0+000 - umiejscowiony jest w
obrebie skrzyzowania z drogg powiatowg nr 1807 O Strzelce Op. — Krasiejow ul. 1 Maja w
m. Strzelce Opolskie na granicy wyremontowanego odcinka drogi gminnej, posiadajgcego
normatywne parametry.

Km 0+000 — koniec istniejgcego chodnika, strona prawa, koniec nawierzchni z betonu
asfaltowego, poczatek nawierzchni ze smotobetonu objetej opracowaniem - stata
szerokosc jezdni na dtugosci odcinka objetego opracowaniem wynoszgca 7,00 m.

W km 0+000 zlokalizowane sg obustronne rowy przydrozne — nalezy odtworzyc.

W km 0+034,80 zlokalizowany jest koniec lewostronnego rowu.

W km 0+055,32, strona lewa, zlokalizowana jest 0$ wjazdu nr 1 do ,KRONOSPANU” - objety
opracowaniem.

W km 0+125,05, strona lewa, zlokalizowana jest 0o$ wjazdu nr 2 do ,,KRONOSPANU” — do
likwidaciji.

W km 0+211,25 zlokalizowany jest koniec prawostronnego rowu.

W km 0+236,15, strona lewa, zlokalizowana jest o$ wjazdu nr 3 do ,,KRONOSPANU” - objety
opracowaniem, projektowane gtdwne wejscie dla pieszych i droga pozarowa.

W km 0+258,60, strona lewa, zlokalizowana jest o$ wjazdu nr 4 do ,,KRONOSPANU” - do
likwidaciji.

W km 0+289,10, strona prawa, zlokalizowana jest o$ wjazdu do firmy ,BRUK-BETON” —
objety opracowaniem na szerokosci Sciezki pieszo-rowerowej.

W km 0+354,65, strona prawa, zlokalizowana jest o$ wjazdu do firmy — objety
opracowaniem na szerokosci sciezki pieszo-rowerowe;.

W km 0+407,95 strona prawa, zlokalizowana jest 0§ wjazdu do firmy — objety
opracowaniem na szerokosci sciezki pieszo-rowerowe;.

W km 0+401,25, strona lewa, zlokalizowana jest o$ wjazdu nr 5 do ,,KRONOSPANU” - do
likwidacji.

W km 0+493,80, strona prawa, zlokalizowana jest 0§ wjazdu do firmy — objety
opracowaniem na szerokosci $ciezki pieszo-rowerowe;j.

W km 0+498,70, strona lewa, zlokalizowana jest 0$ wjazdu nr 6 do ,KRONOSPANU” - objety
opracowaniem, projektowany gtéwny wjazd.

W km 0+551,45 zlokalizowany jest poczatek lewostronnego rowu — przeznaczony do
likwidacji.

W km 0+595,70, strona prawa, zlokalizowana jest 0§ wjazdu do firmy — objety
opracowaniem na szerokosci $ciezki pieszo-rowerowe;j.

W km 0+635,30, strona prawa, zlokalizowana jest 0§ wjazdu do firmy — objety
opracowaniem na szerokosci $ciezki pieszo-rowerowe;j.

W km 0+652,20 zlokalizowany jest koniec lewostronnego rowu.
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Przewidziany do przebudowy odcinek drogi konczy sie w km 0+680,40 w obrebie
skrzyzowania z drogg technologiczng (gminng), na granicy dziatek — dz. nr 5062/35 i dz. nr
807/8.

Wody opadowe i roztopowe ze powierzchni dziatek nr 5061/6, 5062/35 objetych

opracowaniem odprowadzane sg poprzez istniejgce wpusty uliczne i przykanaliki do rowow

przydroznych.

Nawierzchnia jezdni o szerokosci wynoszgcej 7,00 m i grubosci warstwy od 5,00 — 6,00 cm,

w obrebie zaktadanych robdt wykonana jest ze smotobetonu i posiada liczne spekania,

ubytki, deformacje i obtamane krawedzie - jest w ztym stanie technicznym i nie posiada

normatywnych parametréw technicznych, co kwalifikuje jg do przebudowy.

Droga posiada na odcinku planowanych robét:

- strona prawa: pobocze gruntowe o szerokosci zmiennej od 1,80 m do 7,50 m oraz
bezposrednio za skrzyzowaniem z ul. 1 Maja réw przydrozny o szerokosci 0,70 — 0,90 m
i gtebokosci ~ 0,60 m.

- strona lewa: pobocze gruntowe o szerokosci zmiennej od 1,80 m do 7,00 m oraz
bezposrednio za skrzyzowaniem z ul. 1 Maja i przed skrzyzowaniem z droga
technologiczna réw przydrozny o szerokosci 0,70 — 0,90 m i gtebokosci ~ 0,60 m.

Istniejgca organizacja ruchu — ruch pojazdéw odbywa sie dwukierunkowo, a ruch pieszych

odbywa sie istniejgcymi poboczami i jezdnia.

Powierzchniowe odwodnienie drogi, chodnika Sciezki pieszo-rowerowej, parkingdw i miejsc

postojowych zapewnia sie dzieki zaprojektowaniu odpowiednich spadkéw podtuznych i

poprzecznych, tak aby wody opadowe odprowadzane byty poprzez S$ciek uliczny,

przykraweznikowy i wpusty uliczne do projektowanych kolektorow kanalizacji deszczowej
posiadajgcych wyloty w rowach retencyjno-infiltracyjnego zlokalizowanych w pasie
drogowym - na terenie dz. nr 5061/6, 5062/35 bedgcych wtasnoscig Inwestora.

W pasie drogowym zlokalizowane s3: sie¢ wodociggowa, sie¢ gazowa, sie¢ teletechniczna,

sie¢ energetyczna oraz sie¢ kanalizacji deszczowej, w zwigzku z czym na odcinku objetym

opracowaniem zlokalizowane s3a:

- zawory przytagczy wodociggowych oraz wpusty i studnie kanalizacji deszczowej, ktore
nalezy w razie koniecznosci poddac regulacji wysokosciowej, aby dowigza¢ je do
projektowanej niwelety drogi lub/i chodnika.

- stupy energetycznej linii napowietrznej — nie kolidujg z zatozeniami projektowymi,

- linia teletechniczna i gazowa — w miejscach zblizen nalezy zachowaé szczegdlng
ostroznosc,

- hydrant p-poz. — zaprojektowano jego przebudowe na skrzynkowy (podziemny),

Droga na catym odcinku objetym opracowaniem zlokalizowana jest na terenie bedgcym

wtasnoscig Inwestora — dot. dz. nr: 5061/6, 5062/35 obejmujacych cigg drogi oraz obreb

skrzyzowania z drogg technologiczng (gminng), bedacych w zarzadzie Gminy Strzelce

Opolskie, przez co nie narusza sie stosunkéow wtasnosciowych.

Wyloty nowoprojektowanego kolektora kanalizacji deszczowej, planowanego do

odprowadzenia wdéd opadowych i roztopowych z przebudowywanego odcinka drogi, jak

rowniez projektowane rowy retencyjno-infiltracyjne zlokalizowane s3 w pasie drogowym

drogi gminnej, na terenie m. Strzelce Opolskie — dz. nr 5061/6, 5062/35, bedgcych w

zarzadzie Gminy Strzelce Opolskie przez co nie narusza sie stosunkéw wtasnosciowych.

Inwentaryzacja zieleni — na terenie objetym opracowaniem nie stwierdzono wystepowania

zieleni wysokiej i zadrzewien z wyjgtkiem jednego drzewa nie planowanego do wycinki

(drzewo pozostawia sie w obrebie miejsc parkingowych dla samochodéw osobowych po
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odpowiednim zabezpieczeniu). Zielen srednia rowniez nie wystepuje — na odcinku drogi
planowanym do przebudowy nie wystepujg krzewy ani zakrzaczenia. Lokalnie (punktowo)
wystepuje tylko zielen niska w postaci roslinnosci synantropijnej (gtdwnie trawy, chwasty
itp.) charakterystycznej dla terendéw o charakterze antropogenicznym tj. o charakterze
nadanym w znacznym stopniu przez cztowieka - np. w poblizu ludzkich osiedli i budowli, na
poboczach drég, smietniskach i terenach silnie zdegradowanych.

3. Projektowane zagospodarowanie terenu - Droga Gminna nr 105417 O w m. Strzelce Opolskie.

3.1 Pas drogowy - jezdnia, infrastruktura.

3.1.1.

3.1.2.

3.1.3.

3.1.4.

3.1.5.

3.1.6.

3.1.7.
3.1.8.

3.1.9.

W ciggu pasa drogowego zaprojektowano:
- chodnik o nawierzchni z betonowej kostki brukowej - wibroprasowanej.
Sciezke pieszo-rowerowg o nawierzchni z betonowej kostki brukowej -
wibroprasowane;.
miejsca postojowe o nawierzchni z betonowych ptyt azurowych wydzielonych za pomocga
betonowej kostki brukowej dla pojazdéw osobowych.
miejsca postojowe o nawierzchni z betonowej kostki brukowej — wibroprasowanej
strukturalnie barwionej na niebiesko dla pojazdéw osdéb niepetnosprawnych.
miejsca postojowe o nawierzchni z bitumicznej dla pojazdéw ciezarowych.
Niwelete elementdw infrastruktury zaprojektowano w nawigzaniu do istniejgcych
warunkéw terenowych tj. nawierzchni drogi, zjazdow oraz warunkéw terenowych i
wodnych.
Projektowana grubos$¢ konstrukcji elementéw infrastruktury spowoduje wyniesienie ich
niwelety w stosunku do istniejgcego terenu.
Spadki projektowanej niwelety i rzedne podano na przekrojach poprzecznych i dotycza
one niwelety elementow infrastruktury (nawierzchni chodnika, sciezki pieszo-rowerowej,
miejsc postojowych).
Nie wymagane jest poszerzenie istniejgcego pasa drogowego do wielkosci
projektowanej.
Z uwagi na szerokos¢ projektowanej nawierzchni, przyjmuje sie przekrdj poprzeczny
dwustronny(daszkowy)w ciggu drogi i jednostronny na tukach poziomych.
Projektuje sie przekrdj poprzeczny chodnika o spadku jednostronnym.
Z uwagi na szerokos¢ pasa drogowego projektuje sie chodnik:
* na odcinku w km 0+000 — 0+072 prawostronny o szerokosci:
- 1,80 — nawierzchnia chodnika,
- 2,03 —szerokos¢ catkowita chodnika (kraweznik, nawierzchnia, obrzeze),
Z uwagi na szerokos$¢ pasa drogowego projektuje sie $ciezke pieszo-rowerowa:
* na odcinku w km 0+068 — 0+263 lewostronng o szerokosci:
- 2,50 —nawierzchnia Sciezki pieszo-rowerowej,
- 2,73 — szerokos¢ catkowita chodnika (kraweznik, nawierzchnia, obrzeze),
* na odcinku w km 0+263 — 0+680,40 prawostronng o szerokosci:
- 2,50 - nawierzchnia sciezki pieszo-rowerowej,
- 2,73 — szerokos¢ catkowita chodnika (kraweznik, nawierzchnia, obrzeze),

3.1.10. Z uwagi na pozostajaca do dyspozycji szerokos$¢ pasa gruntu dziatki nr 5061/6, 5062/35,

zaprojektowano stanowiska postojowe dla:
« samochodéw osobowych prostopadle do osi drogi gminnej tj. pod katem 90% z



3.1.11.

3.1.12.

3.1.13.

3.1.14.

3.1.15.

3.1.16.

3.1.17.
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zachowaniem obowigzujgcych parametrow technicznych miejsc postojowych
wynoszgcych odpowiednio:
- dtugosé stanowisk postojowych dla samochoddéw osobowych wynoszaca 4,50 m,
- szerokos¢ stanowisk postojowych dla samochoddéw osobowych wynoszacg 2,40 m,
- dtugos¢ stanowiska postojowego dla samochodu osoby niepetnosprawnej— 4,50 m,
- szerokos¢ stanowiska postojowego dla samochodu osoby niepetnosprawnej — 3,60
m,

* samochoddéw ciezarowych réwnolegle do osi drogi gminnej tj. pod katem 0% z
zachowaniem obowigzujgcych parametréw technicznych miejsc postojowych
wynoszgcych odpowiednio:

- dtugos¢ stanowisk postojowych dla samochodéw ciezarowych wynoszacg 30,00 m,
- szerokos¢ stanowisk postojowych dla samochoddéw osobowych wynoszacg 3,50 m,
Z uwagi na szeroko$¢ pasa drogowego, zty stan techniczny drogi (liczne spekania,
deformacje, ubytki i koleiny) projektuje sie catkowita wymiane konstrukcji nawierzchni
jezdni wraz z wymiang gruntu na catym objetym opracowaniem odcinku tj. km 0+000 —
0+680,40, oraz projektuje sie lewostronny sciek z brukowej kostki betonowej,
zapewniajac w ten sposob nalezyte odwodnienie i odprowadzenie wéd opadowych i
roztopowych z powierzchni chodnika, $ciezki pieszo-rowerowej, miejsc postojowych i
jezdni drogi na odc. w km 0+072 — 0+216,50 i w km 0+260 — 0+660,20 o szerokosci 40,00
cm,
Grubos¢ nawierzchni jezdni na powierzchni przeznaczonej do remontu wynosi ~ 6,00 cm
i jest niewystarczajgca dla istniejgcego obcigzenia ruchem, w zwigzku z czym
zaprojektowano nawierzchnie jezdni dla KR 3 - projektowana nosnos¢ drogi: minimum
115 kN/oS. Projektowany zakres przebudowy nawierzchni jezdni wptynie znacznie na
poprawe jej nosnosci i trwatosci.
Jezdnia na odcinku drogi objetym opracowaniem posiada nawierzchnie bitumiczng o
szerokos¢ statej wynoszgcej 7,00 m — nie zaprojektowano jej poszerzenia.
Zgodnie z normatywem zaprojektowano nastepujgce parametry techniczne chodnika:
* przekrdj chodnika jednostronny o spadku 2,0 %
* szerokosc:
- 2,03 m (wraz z kraweznikiem i obrzezem) w km 0+000 — 0+072
* nawierzchnia chodnika — z brukowej kostki betonowej,
Zgodnie z normatywem zaprojektowano nastepujgce parametry techniczne sciezki
pieszo-rowerowe;j:
e przekrgj Sciezki pieszo-rowerowej jednostronny o spadku 2,0 %
e szerokos$¢: 2,73 m (wraz z kraweznikiem i obrzezem) — w km 0+068 — 0+263
lewostronnie i w km 0+263 — 0+680,40 prawostronnie,
* nawierzchnia — z brukowe] kostki betonowej,
Zgodnie z normatywem zaprojektowano nastepujgce parametry techniczne miejsc
postojowych dla samochoddéw osobowych:
e przekrdj jednostronny o spadku 2,0 %
* nawierzchnia —z betonowych ptyt azurowych,
Projektuje sie nastepujacy zakres wykonania konstrukcji nawierzchni chodnika, $ciezki
pieszo-rowerowe;j:
* mechaniczne profilowanie i zageszczanie podtoza w korycie pod warstwy
konstrukcyjne na catej dtugosci budowanego odcinka chodnika (wedfug PN-88/B-



044881, BN-77/8931-2)

* warstwa odcinajgca z kruszywa famanego 0 — 16,0 mm.

* podbudowa z kruszywa tamanego bazaltowego.

* nawierzchnia z kostki betonowej wibroprasowenej utozonej na podsypce z miatu
kamiennego o gr. 3,0 cm i wypetnieniem spoin piaskiem.

3.1.18. Projektuje sie nastepujacy zakres wykonania konstrukcji nawierzchni miejsc postojowych
dla samochodéw osobowych:

* mechaniczne profilowanie i zageszczanie podtoza w korycie pod warstwy
konstrukcyjne na catej dtugosci budowanego odcinka chodnika (wedtug PN-88/B-
044881, BN-77/8931-2)

* warstwa odcinajgca z kruszywa famanego 0 — 16,0 mm.

* podbudowa z kruszywa tamanego bazaltowego.
nawierzchnia z betonowych ptyt azurowych utozonych na podsypce z miatu
kamiennego o grubosci warstwy po zageszczeniu min. 5,0 cm z wypetnieniem
wolnych przestrzeni klincem bazaltowym.

3.1.19. Uszczegdtowione parametry techniczne chodnika, sciezki pieszo-rowerowej i miejsc
postojowych dla samochodéw osobowych:

a)
b)
c)

d)

e)

f)

g)

h)

warstwa odcinajgca z kruszywa tamanego 0 — 16,0 mm o grubosci po zageszczeniu
20,0 cm, materiat wodoprzepuszczalny, mrozoodporny.

podbudowa w ciggu chodnika i sciezki pieszo-rowerowej z kruszywa tamanego
bazaltowego frakcji 0,0 —31,50 mm i grubosci 10,0 cm po zageszczeniu.

podbudowa w ciggu miejsc postojowych dla samochoddw osobowych z kruszywa
tamanego bazaltowego frakcji 0,0 — 31,50 mm i grubosci 15,0 cm po zageszczeniu.
nawierzchnia w ciggu chodnika i Sciezki pieszo-rowerowej z betonowej kostki
brukowej wibroprasowenej o grubosci 6,0 cm utozonej na podsypce z miatu
kamiennego o gr. 3,0 cm.

nawierzchnia na powierzchni miejsc postojowych dla samochodéw osobowych z
betonowych ptyt azurowych 40x60 cm i gr. 10,00 cm, utozonych na podsypce z
miatu kamiennego o grubosci warstwy po zageszczeniu min. 5,0 cm z wypetnieniem
wolnych przestrzeni klincem bazaltowym.

oddzielenie ciggu chodnika i S$ciezki pieszo-rowerowej od jezdni lub miejsc
postojowych nastgpi poprzez utozenie na tawie betonowej z oporem kraweznikow
betonowych 15x30x100 cm na podsypce cementowo-piaskowe.

nawierzchnia chodnika i Sciezki pieszo-rowerowej w ich ciggu zostanie oddzielona
od pobocza gruntowego poprzez ustawienie na tawie betonowej z oporem obrzezy
betonowych 8x30x100 cm na podsypce cementowo-piaskowe;.

szczegdty konstrukcyjne chodnikdw i zjazdow podano na rysunkach
konstrukcyjnych.

3.1.20. Zgodnie z normatywem zaprojektowano nastepujgce parametry techniczne jezdni na
odcinku w km 0+000 — 0+680,40:

- przekrdj poprzeczny jezdni - dwustronny o spadku ~2,00 %,

- szeroko$¢ jezdni—7,00 m,

- szybkos$é projektowa — 30 km/h,

- dwie warstwy z gruntow stabilizowanych cementem o grubosci tgcznej 30,00 cm
(2,0x 15,00 cm) - dowozu

- podbudowa pomocnicza z ttucznia kamiennego famanego — grubos¢ 20,00 cm.



3.1.21.

3.1.22.

3.1.23.

3.1.24.

3.1.25

3.1.26.
3.1.27.
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- podbudowa zasadnicza z asfaltobetonu AC 22P — grubos¢ 13,00 cm.

- nawierzchnia z masy mastyksowo-grysowej SMA o grubosci 5,00 cm.

- kategoria ruchu — KR 3.
Projektuje sie nastepujgcy zakres wykonania przebudowy konstrukcji nawierzchni drogi
gminnej — w km 0+000 — 0+680,40 oraz budowy miejsc postojowych dla samochodow
ciezarowych:

mechaniczne profilowanie i zageszczanie podtoza w korycie pod warstwy konstrukcyjne
na catej powierzchni poszerzenia (wedtug PN-88/B-044881, BN-77/8931-2/
podbudowa pomocnicza (warstwa odcinajgca) o gr. 30,00 cm z mieszanki kruszyw
stabilizowanych cementem wyprodukowanej na wezle betoniarskim i dowiezionej w
miejsce wbudowania, o Rm = 1,50 MPa dla warstwy dolnej i o Rm = 2,50 MPa dla
warstwy gornej, utozonej dwoma warstwami o grubosci 15,00 cm kazda,

podbudowa pomocnicza z ttucznia kamiennego tamanego(bazaltowego)frakcji 0,0 —

63,00 mm — grubos¢ po zageszczeniu 20,00 cm.

skropienie miedzywarstwowe asfaltem w iloéci 0,5 kg/m?.

podbudowa zasadnicza z asfaltobetonu AC 22P — grubos$¢ po zageszczeniu 13,00 cm.

skropienie miedzywarstwowe asfaltem w ilosci 0,3 kg/mz.

warstwa Scieralna z masy mastyksowo-grysowej SMA o grubosci 5,00 cm po
zageszczeniu.

Zgodnie z zaleceniami dotyczacymi poprawy bezpieczenstwa osob niepetnosprawnych
zaprojektowano wbudowanie w nawierzchnie chodnika w obrebie przejs¢ dla pieszych
perforowanych(wypuktych)kostek betonowych, informujgcych osoby niedowidzace o
lokalizacji przejscia.

Poszczegdlne warstwy podbudowy po roztozeniu powinny by¢ zageszczone przejsciami
walca statycznego gtadkiego o nacisku jednostkowym nie mniejszym niz 30 kN/m (o
gabarytach adekwatnych do zakresu robdt), lub przy uzyciu ptytowej zageszczarki
wibracyjnej.

Zageszczenie warstw konstrukcji nawierzchni o spadku poprzecznym jednostronnym
powinno rozpoczg¢ sie od jej nizszej krawedzi i przesuwal pasami podtuznymi,
czesciowo nakfadajacymi sie na siebie, w kierunku wyzszej krawedzi. Zageszczenie
warstw konstrukcji nawierzchni o spadku poprzecznym dwustronnym powinno
rozpoczac sie od jej krawedzi i przesuwaé pasami podtuznymi, czeSciowo naktadajgcymi
sie na siebie, w kierunku osi jezdni.

Zageszczenie mozna uznac za zakonczone, jesli nie pojawiajg sie $lady po przejsciu walca
lub ptyty wibracyjnej i wybrzuszenia warstwy przed sprzetem zageszczajgcym.

Szczegoty konstrukcyjne podano na przekrojach poprzecznych — normalnych.

Do wykonania podbuddéw zaprojektowano uzycie kruszywa kamiennego tamanego
stabilizowanego mechanicznie /preferowane jest kruszywo bazaltowe/, jednakze nie
zaleca sie stosowania kruszywa wapiennego z uwagi na wystepujgce warunki gruntowe
i wodne.

3.2 Zjazdy do posesji.

3.2.1.

W ciggu pasa drogowego drogi gminnej po stronie lewej zlokalizowane s zjazdy firmy
,KRONOSPAN”, ktérych przebudowe w granicach pasa drogowego objeto niniejszym
opracowaniem w technologii zgodnej z przebudowywang droga.



3.2.2.
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W ciggu pasa drogowego drogi gminnej po stronie prawej zlokalizowane s3 zjazdy do
posesji, ktérych przebudowa w technologii zgodnej z przebudowywang drogg obejmuje
powierzchnie wyznaczong szerokoscig $ciezki pieszo-rowerowe;.

3.3 Skrzyzowania z drogami publicznymi.

3.3.1.Km 0+000 przebudowanego odcinka drogi zlokalizowany jest w obrebie skrzyzowania z

3.3.2.

drogg powiatowa nr 1807 O Strzelce Op. — Krasiejéw ul. 1 Maja w m. Strzelce Opolskie na
granicy wyremontowanego odcinka drogi gminnej, posiadajacego normatywne parametry
— zakres robdt obejmuje tylko dz. nr 5061/6, ktérej wtascicielem jest Inwestor.
Przewidziany opracowaniem koniec przebudowy odcinka drogi wraz z jego odwodnieniem
zlokalizowany jest w km 0+680,40 w obrebie skrzyzowania z drogg gminng -
technologiczng — w celu dowigzania niwelet nawierzchni jezdni krzyzujacych sie ulic,
roboty prowadzone beda wytacznie w granicach pasa drogowego drogi gminnej na dziatce
nr 5062/35 bedacej w zarzadzie Gminy Strzelce Opolskie.

3.4 Odwodnienie — kolektor kanalizacji deszczowej, wpusty uliczne, studnie rewizyjne, osadniki,
sciek uliczny, rowy retencyjno-chtonne, separatory.

3.4.1.Z uwagi na zty stan techniczny odcinka drogi objetego opracowaniem (liczne spekania,

3.4.2.

3.4.3.

3.4.4.

ubytki, koleiny, deformacje i wykruszenia), uksztattowanie terenu, jak i zty stan
infrastruktury odwadniajgcej (bedacej takze w ztym stanie technicznym), ktérej parametry
techniczne sg niewystarczajgce do odprowadzenia naptywajgcych z powierzchni pasa
drogowego i przylegtego terenu woéd opadowych i roztopowych - zaprojektowano
utozenie w jezdni drogi gminnej ciggu kolektora kanalizacji deszczowej z rur PCV @ 315
mm, przyjmujgcych poprzez wykonany sciek uliczny, studnie wpustowe i rewizyjne wody
opadowe i roztopowe z pasa drogowego oraz terenu przylegtego.

Docelowo kolektor kanalizacji deszczowej potgczony zostanie z projektowanymi rowami
retencyjno-infiltracyjnymi usytuowanymi na dz. nr 5062/35 pomiedzy Sciezka pieszo-
rowerowag a granicg dziatki.

Projektuje sie budowe rowodw retencyjno-infiltracyjnych usytuowanych w km 0+420,30 —
0+ 483,30 i w km 0+501,20 — 0+587,30 potgczonych rurg PCV @ 200 mm o szerokosci w
koronie 3,00 m, szerokosci dna 0,60 m i gtebokosci 0,80 m z wbudowang w dno warstwg
rozdeszczowujacg o gr. 0,60 m (piasek gruboziarnisty/pospétka — 10,00 cm +
zwir/kruszywo tamane frakcji 0-31,5 mm — 50,00 cm) , ostonietg geowtdkning .

Warstwy infiltracyjne w budowanych i przebudowywanych rowach drogowych powinny
by¢ wykonane z kruszywa naturalnego lub tamanego o uziarnieniu frakcji 8-32 mm, np. z
ttucznia, zwiru. Wykonanie filtra i ztoza nalezy rozpoczag¢ od wykopu w dnie rowu o
szerokosci 0,6 m i gtebokosci 0,6 m. Nastepnie nalezy wyscieli¢ wykop geowtdkning z
zapasem na zakfad po 0,4 m z obu stron. Geowtdknina ma za zadanie ochrone ztoza przed
migracjg do jego wnetrza czastek gruntu, ktére szybko doprowadzityby do zamulenia
warstwy. Po zasypaniu kruszywa do wysokosci 10 cm od projektowanego dna rowu
(migzszos¢ warstwy 0,5 m) nalezy owing¢ catkowicie ztoze chtonne pozostawionym
naddatkiem geowtdkniny. Zasypanie geowtdkniny filtracyjnej nalezy wykona¢ warstwa
grubosci 10 cm, pospdtka lub piaskiem gruboziarnistym ptukanym wraz z zageszczeniem
do 1s>0,95. Zasypanie powinno byé wykonane w sposéb nie powodujgcy uszkodzenia
utozonej geowtdkniny. Na skarpach nalezy utozy¢ warstwe humusu i wykonad
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darniowanie lub obsiew trawg z gatunkéw silnie krzewigcych sie. Wskaznik
wodoprzepuszczalnosci piaskdw powinien wynosi¢ co najmniej 8 m/dobe, wg PN-B-
04492. Geowtdknina powinna by¢ materiatem odpornym na dziatanie wilgoci, srodowiska
agresywnego chemicznie i biologicznie oraz temperatury. Powinien to by¢ materiat bez
rozdaré, dziur i przerw ciggtosci z dobrg przyczepnoscig do gruntu. Zaleca sie stosowanie
geowtdkniny filtracyjnej o gramaturze powyzej 300 g/m2 .

3.4.5. Pogladowy przekrdj rowu infiltracyjnego:

Konstrukcje warstw w dnie rowéw podano wymieniajac je od goéry :
- Pierwsza warstwa filtracyjna - warstwe stanowi pospétka lub piasek gruboziarnisty ptukany .
Grubos¢ warstwy — 10 cm.
- Geowtdknina filtracyjna — owinieta wokdt catego ztoza rozsgczajacego .
- Ztoze rozsaczajace z ttucznia kamiennego lub zwiru ptukanego o granulacji 8+32mm . Grubos¢
warstwy — 50 cm.
- Geowtdknina filtracyjna — owinieta wokdt catego ztoza rozsgczajgcego .
- Grunt rodzimy
3.4.6. Projektuje sie odtworzenie (odmulenie) istniejgcych rowoéw przydroznych w km 0+000 -
0+034,80 str. lewa i km 0+000 - 0+211,25 str. prawa, na srednig gtebokos¢ 80,00 cm z
wbudowaniem urobku w pobocza na terenie pasa drogowego oraz wykonaniem w dnie
warstwy jak w pkt. 3.4.3.,3.4.4.
3.4.7. Na koncach kolektorow kanalizacyjnych zlewni, przed wprowadzeniem wdéd opadowych i

roztopowych do odbiornika zostang zamontowane separatory z osadnikiem. Przewidziano
separatory w lokalizacjach:
1. Koniec rowu P2 — km 0+422,50
2. Poczatek rowu P1 — km 584,60
3.Réw I 1 - km 0+072
3.4.8. Roboty wykonywane bedg tylko w pasie drogowym na dz. objetych wnioskiem tj.: 5061/6

5062/35.
3.4.9.Projektuje sie likwidacje nastepujgcych elementéw istniejgcego odwodnienia drogi:
* rowu przydroznego o szerokosci ~ 80,00 cm i gtebokosci ~ 60,00 cm

zlokalizowanego w km 0+551,45 — 0+652,20 z uwagi na jego zty stan techniczny oraz
brak potgczenia z odbiornikiem wody — na jego powierzchni powstang miejsca
postojowe dla samochoddw ciezarowych.
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3.5 Oznakowanie pionowe i poziome oraz urzadzenia brd.

3.5.1. Dla uzyskania poprawy bezpieczenstwa uczestnikow ruchu kotowego jak i pieszego na

3.5.2.

przebudowywanym odcinku drogi gminnej, oraz dostosowania go do istniejgcego
natezenia ruchu oraz jego specyfiki zaprojektowano wprowadzenie zmiany istniejgcej
organizacji ruchu kotowego poprzez:

e wyznaczenie i oznakowanie przej$¢ dla pieszych z azylami — 3,00 szt., tworzac
bezpieczny cigg pieszo — rowerowy na catej dtugosci odcinka drogi objetego
opracowaniem.

e montaz elementéw odblaskowych (kocie oczka) w obrebie skrzyzowan, tukow
poziomych drogi i przejs¢ dla pieszych.

* wymiane i uzupetnienie istniejgcego oznakowania pionowego.

* montaz miernika predkosci pojazdu wraz z wyswietlaczem .

W celu usankcjonowania prawnego projektowanych zmian istniejgcej organizacji ruchu,
sporzadzone zostanie oddzielne opracowanie — Projekt Statej Organizacji Ruchu, ktéry
musi zostac zatwierdzony przez organ zarzgdzajgcy ruchem, w przypadku drdg gminnych
jest to Starosta Strzelecki.

3.6 Etapowanie.

3.6.1

Z uwagi na konieczno$¢ zapewnienia dojazdu do firm zlokalizowanych w ciggu drogi gminnej
, realizacja inwestycji prowadzona bedzie etapami :

3.6.2 Etap | obejmuje odcinek :

* dtugosci 260,00 m - od km 0+000 do km 0+260 w ciggu drogi ,

3.6.3 Etap Il obejmuje odcinek :

3.7

3.7.1

3.7.2

* dtugosci 420,40 m - od km 0+260 do km 0+680,40 w ciggu drogi ,
Wykorzystanie elementéw podlegajacych recyklingowi

Na etapie przebudowy drogi nastgpi mechaniczne naruszenie struktury gleby oraz trwate
przeksztatcenie i zajecie pasa terenu na powierzchni okofo 4.114.20 m? tj. na powierzchni
budowy chodnika, S$ciezki pieszo-rowerowej, miejsc postojowych dla samochoddéw
osobowych i ciezarowych i rowdw retencyjno-infiltracyjnych, gdyz pozostate roboty obejmuja
powierzchnie, na ktorej zlokalizowana jest istniejgca droga. Dodatkowe powierzchnie zostang
tymczasowo zajete dla potrzeb inwestycji — zaplecze budowy. Realizacja inwestycji nie
wymaga przemieszczania relatywnie duzych mas ziemnych. Projektowana przebudowa drogi
gminnej nr 105417 O w m. Strzelce Opolskie nie wptynie znaczgco na pogorszenie stanu
gleby.

Odpady budowlane — w znacznej czesci wykorzystane zostang na miejscu lub bedg
przekazane odbiorcom posiadajgcym stosowne uprawnienia do ich odbioru i
zagospodarowania, ponadto wyznaczone i oznakowane zostang miejsca gromadzenia i
sktadowania materiatdow budowlanych i odpadéw. Odpady budowlane typu materiat: z
frezowania nawierzchni bitumicznej, rozbidrki nawierzchni z ptyt drogowych, z rozbiorki
podbudowy oraz nadmiar ziemi w miare ich pozyskiwania wywozone beda na odktad i
docelowo wykorzystane zostang w ramach recyklingu jako dodatek do przebudowy objetej
opracowaniem drogi (destrukt bitumiczny do utwardzenia poboczy, gruz betonowy i ttuczen
z podbudowy do wzmocnienia gruntu w korycie i zasypania istniejgcego rowu
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przeznaczonego do likwidacji lub zostang uzyte do rekultywacji terenu dziatek (ziemia i
humus). Natomiast ziemia i humus potrzebne do uzupetnienia i formowania poboczy
zmagazynowana zostanie w jednym miejscu w bezposredniej bliskosci placu budowy, a
nastepnie wbudowana i rozplantowana w pasie drogi

4. Zestawienie powierzchni poszczegdlnych czeséci zagospodarowania terenu

Bilans terenu przedstawia sie nastepujgco:

powierzchnia jezdni z asfaltobetonu - 4.924,40 m2,

pow. wjazddw z asfaltobetonu - 896,40 m2,

pow. miejsc postojowych dla sam. ciezarowych z asfaltobetonu - 1147,10 m2,

pow. miejsc postojowych dla samochoddw osobowych z betonowych ptyt
azurowych - (637,10 m? - 64,80 m?) = 572,3 m*

pow. miejsc postojowych dla samochoddéw osdb niepetnosprawnych z betonowej
kostki brukowej - 64,80 m*

pow. chodnika z brukowej kostki betonowej - 140,30 m2,

pow. przejs¢iazyli— 113,50

pow. Sciezki pieszo-rowerowej z kostki betonowej - 1284,60 m?2.

row retencyjno-infiltracyjny — 149,10 mb.

5. Zatozenia projektowe — Podsumowanie.

5.1. Projektowana infrastruktura drogowa wptywajgca na poprawe bezpieczenstwa ruchu:

Azyle dla pieszych przy przejsciach: zgodnie z punktem 3.5.1

Chodniki lub ciggi pieszorowerowe wzdtuz catego odcinka objetego inwestycjg:
zgodnie z punktem 3.5.1

Oswietlenie uliczne: zgodnie z punktem 1 (objeto osobnym opracowaniem,)

Kocie oczka — punktowe elementy odblaskowe: zgodnie z punktem 3.5.1

Korekta tuku poprawiajgca bezpieczenistwo (zmiana parametréw: promien, spadek
poprzeczny itp.) - korekta tukédw poziomych : zgodnie z punktem 1.

Miernik predkosci pojazdu wraz z wyswietlaczem : zgodnie z punktem 3.5.1

5.2. Projektowane elementy infrastruktury drogowej zmniejszajgcej presje na Srodowisko
naturalne:

Odstojniki lub separatory wod sptywajacych z powierzchni drogowej — separatory
ujete w projektowanym systemie odwodnienia drogi: zgodnie z punktem 1.

Budowa kanalizacji deszczowej — kolektory kanalizacji deszczowej ujete w
projektowanym systemie odwodnienia drogi: zgodnie z punktem 3.4.

Wykorzystanie elementow podlegajgcych recyklingowi (elementy starej drogi, ttuczen)
w ramach realizowanej inwestycji drogowej - pow. 30% ilosci wykorzystanych
elementow podlegajacych recyklingowi w stosunku do wszystkich materiatéw
niezbednych do realizacji rob6t budowlanych: zgodnie z punktem 3.6.2

6 Technologia robét — budowa i remont odwodnienia .

6.1 Roboty ziemne — mechaniczne wykonanie wykopdéw studni wpustowych , rewizyjnych ,
separatoréw , przykanalikow i kolektoréw kanalizacji deszczowej .
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Roboty ziemne — mechaniczne wykonanie rowu drogowego retencyjno-infiltracyjnego o
szerokosci w koronie 3,00 m, szerokosci dna 0,60 m i gtebokosci 0,80 m wraz z wykopem w
dnie pod warstwy rozdeszczowujgcej o gtebokosci 0,60 m .

Wbudowanie w dno rowu warstwy rozdeszczowujgcej o gr. 0,60 m sktadajgcej sie z piasku
gruboziarnistego/pospodtki — 10,00 cm + zwiru/kruszywa tamanego frakcji 0-31,5 mm — 50,00
cm) , ostonietej geowtdkning o gramaturze min. 300 g/mz.

Roboty ziemne — mechaniczne wykonanie odbudowy obustronnych , istniejgcych rowéw
drogowych retencyjno-chtonnych .

Przebicie otworéw w elementach betonowych /rurach/ - otwory potaczeniowe .

Wykonanie podbuddéw studni i separatoréw z ttuczenia kamiennego /bazaltowego/ frakcji
0,0-31,50 mm i o grubosci warstwy po zageszczeniu 20,00 cm dla studni rewizyjnych , studni
wpustow ulicznych i separatoréw .

Wykonanie studni rewizyjnych z kregow betonowych o srednicy wewnetrznej 100,00 cm i
gtebokosci 1,00 m z pokrywami zeliwnymi typu ciezkiego .

Wykonanie studni wpustowych z kregéow betonowych o srednicy wewnetrznej 50 cm , z
osadnikiem i gtebokosci 1,00 m z wpustami zeliwnymi ptaskimi , typu ciezkiego .
Posadowienie separatorow koalescencyjnych substancji ropopochodnych z bypassem , z
pokrywami zeliwnymi , typu ciezkiego .

Utozenie kolektoréow z rur PCV @ 314 mm i @ 200 mm na podsypce piaskowej o grubosci
warstwy 0,10 m wraz z zabetonowaniem przytaczy.

Utozenie przykanalikdw z rur PCV o srednicy 200 mm na podsypce piaskowej o grubosci
warstwy 0,10 m wraz z zabetonowaniem przytaczy .

Wykonanie zasypki piaskowe] kolektora z rur PCV @ 314 mm - warstwa o gr. 60,00 cm
zageszczana recznie /30 cm ponad kolektor w chodniku/ .

Wykonanie zasypki piaskowej kolektora z rur PCV @ 200 mm tgczgcego rowy retencyjno-
infiltracyjne - warstwa o gr. 40,00 cm zageszczana recznie /20 cm ponad kolektor /.
Wykonanie zasypki piaskowej przykanalikéw o srednicy 200 mm — warstwa o gr. 40,00 cm
zageszczana recznie /20 cm ponad przykanalik/.

Zasypanie wykopow studni rewizyjnych , studni wpustowych pospdtka frakcji 0,0 — 6,30 mm .
Wykonanie wykopu pod tawe fundamentowg umocnienia wylotow kolektora kanalizacji
deszczowej — gtebokos¢ 20,00 cm .

Montaz betonowych , prefabrykowanych wylotéw kolektora .

Wykonanie betonowej fawy fundamentowej umocnienia wylotow kolektora kanalizacji
deszczowej o grubosci min. 10,00 cm .

Obrukowanie kamieniem naturalnym wylotéw kolektora kanalizacji deszczowe;j .

6.20 Zasypanie istniejgcego lewostronnego rowu warstwami o grubosci 30,00 cm z zageszczeniem

6.21

kazdej warstwy — nalezy zabudowa¢ materiat z rozbidrki z ptyt betonowych drogowych /gruz
betonowy rozdrobniony o frakcji 2,0 — 30,0 mm / , robdt ziemnych oraz budowy
lewostronnego rowu .

Wywoz materiatdw z rozbidrki oraz nadmiaru ziemi .

7 Technologia robét — budowa chodnika , Sciezki pieszo-rowerowej , miejsc postojowych dla
samochodow osobowych i scieku ulicznego .

7.1

Mechaniczne wykonanie koryta pod warstwy konstrukcyjne o gf. 45,00 cm — cigg chodnika ,
Sciezki pieszo-rowerowej i miejsc postojowych .
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7.2 Wykonanie rowkdéw pod tawy betonowe z oporem o wym. 32,00x24,00 cm dla kraweznikow
utozonych na ptask .

7.3 Wykonanie rowkow pod fawy betonowe z oporem o wym. 25,00x25,00 cm dla kraweznikow
wyniesionych i odbojnicy .

7.4 Wykonanie rowkow pod fawy betonowe z oporem o wym. 25,00x45,00 cm dla kraweznikow
zatopionych — oporniki drogowe .

7.5 Wykonanie rowkow pod tawy betonowe z oporem o wym. 20,00x15,00 cm w ciggu chodnika
i Sciezki rowerowo-pieszej dla obrzezy betonowych .

7.6 Wykonanie tawy fundamentowej betonowej o wym. 40,00x10,00 cm pod Sciek uliczny .

7.7 Wykonanie faw fundamentowych betonowych z oporem o wym. 35,00x25,00 cm dla
kraweznikow wyniesionych , o wym. 25,00x25,00 cm dla kraweznikédw zatopionych , o wym.
22,00x30,00 cm dla opornikow drogowych , o wym. 32,00x24,00 cm dla kraweznikow
utozonych na ptask i o wym. 18,00x25,00 cm pod obrzeza .

7.8 Ustawienie na podsypce cementowo-piaskowej kraweznikow betonowych wyniesionych
15x30x100 cm w ciggu chodnika , sciezki pieszo-rowerowej i odbojnicy .

7.9 Utozenie ,na pfask” kraweznikdw betonowych 15x22x100 cm na podsypce cementowo-
piaskowej — zjazdy i najazdy .

7.10 Ustawienie na podsypce cementowo-piaskowej kraweznikdw betonowych najazdowych
/zatopionych/ 15x22x100 cm oraz opornikéw drogowych 12x30x100 cm .

7.11 Ustawienie obrzezy betonowych 8x30x100 cm na podsypce cementowo-piaskowej .

7.12 Utozenie Scieku z betonowej kostki brukowej 8x10x20 cm na podsypce cementowo-
piaskowej — cztery rzedy - o szerokosci 40,00 cm .

7.13 Mechaniczne profilowanie i zageszczanie podtoza w korycie pod warstwy konstrukcyjne na
powierzchni chodnika , Sciezki pieszo-rowerowej i miejsc postojowych .

7.14 Wykonanie warstwy odcinajgcej z piasku ptukanego frakcji 0,0-6,30 mm o grubosci warstwy
po zageszczeniu 20,00 cm na catej powierzchni robdt — chodnik , Sciezka pieszo-rowerowa i
miejsca postojowe.

7.15 Wykonanie dolnej warstwy podbudowy z kruszywa tamanego - gruz betonowy rozdrobniony
frakcji 2,00 — 30,0 mm o grubosci warstwy po zageszczeniu 10,0 cm - na powierzchni ciggu
chodnika i $ciezki pieszo-rowerowe;.

7.16 Wykonanie dolnej warstwy podbudowy z kruszywa tamanego - gruz betonowy rozdrobniony
frakcji 2,00 — 30,0 mm o grubosci warstwy po zageszczeniu 10,0 cm - na powierzchni miejsc
postojowych dla samochoddw osobowych .

7.17 Wykonanie gornej warstwy podbudowy z kruszywa tamanego 0,0 — 31,50 mm o grubosci
warstwy po zageszczeniu 5,00 cm - na powierzchni miejsc postojowych .

7.18 Utozenie nawierzchni w ciggu chodnika i $ciezki pieszo-rowerowej z betonowej kostki
brukowej wibroprasowanej o gr. 6,0 cm na podsypce z miatu kamiennego o gr. warstwy min.
3,00 cm , z wypetnieniem szczelin piaskiem — kostka szara .

7.19 Utozenie nawierzchni na powierzchni miejsc postojowych z betonowych ptyt azurowych o gr.
10,0 cm na podsypce z miatu kamiennego/piasku ptukanego o gr. warstwy min. 5,00 cm z
wypetnieniem grysem bazaltowym 0,0-13,00 mm .

7.19 Wzmocnienie i formowanie poboczy destruktem bitumicznym /frezowiny/ , wraz z
profilowaniem i zageszczaniem — $rednia grubos¢ warstwy 14,00 cm , Srednia szerokos¢ 0,75
m.

7.20 Roboty wykonczeniowe — wywdz nadmiaru ziemi i materiatéw z rozbiorek .

8 Technologia rob6t — przebudowa nawierzchni drogi , zjazdow i miejsc postojowych dla
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samochodow ciezarowych .

Roboty rozbiérkowe — frezowanie istniejgcej nawierzchni bitumicznej o gr. 7,00 cm na
powierzchni pasa jezdni i skrzyzowania - w km 0+000 — 0+680,40 .

Rozebranie istniejgcej nawierzchni z ptyt zelbetowych drogowych o gr. 20,00 cm .
Mechaniczne rozebranie podbudowy z ttucznia kamiennego o gr. 10,00 cm na powierzchni
jezdniio gr. 15,00 cm — na powierzchni skrzyzowania .

8.4 Mechaniczne wykonanie pogtebienia koryta pod warstwy konstrukcyjne o gtebokosci 31,00

8.5
8.6

c¢m na powierzchni jezdni i 41,00 cm na powierzchni skrzyzowan .
Mechaniczne ciecie nawierzchni betonowej — na dtugosci zjazdow .
Mechaniczne rozebranie nawierzchni betonowej o gr. 15,00 cm — na zjazdach do posesji .

8.7 Mechaniczne wykonanie pogtebienia koryta pod warstwy konstrukcyjne o gtebokosci 53,00

8.8

cm na powierzchni zjazdow .
Mechaniczne wykonanie koryta pod warstwy konstrukcyjne o gtebokosci 68,00 cm na
powierzchni miejsc postojowych dla samochoddéw ciezarowych .

8.9 Mechaniczne profilowanie i zageszczanie podtoza w korycie pod warstwy konstrukcyjne na

8.10

8.11

8.12

8.13

8.14

8.15

8.16

catej powierzchni robét .
Wykonanie dolnej warstwy podbudowy pomocniczej z mieszanki kruszywa stabilizowanego
cementem wyprodukowanej na wezle betoniarskim i dowiezionej w miejsce wbudowania o
Rm = 1,50 MPa o grubosci 15,00 cm, na catej powierzchni robot .
Wykonanie gérnej warstwy podbudowy pomocniczej z mieszanki kruszywa stabilizowanego
cementem wyprodukowanej na wezle betoniarskim i dowiezionej w miejsce wbudowania o
Rm = 2,50 MPa o grubosci 15,00 cm, na catej powierzchni robét .
Wykonanie dolnej warstwy podbudowy z kruszywa kamiennego :

e tamanego bazaltowego 31,5,0-63,0 mm,

e kamiennego famanego pochodzgcego z rozbidrki podbudowy,
o grubosci warstwy po zageszczeniu 20,00 cm na catej powierzchni robdt , za wyjatkiem
powierzchni wysepek kanalizujgcych ruch z azylami dla pieszych .
Wykonanie betonowych faw fundamentowych z oporem o wym. 32,00x20,00 cm dla
kraweznikow utozonych na ptask — obrzeza wysepek kanalizujacych ruch.
Utozenie ,na ptask” kraweznikdw betonowych najazdowych 15x22x100 cm na podsypce
cementowo-piaskowej — obrzeza wysepek kanalizujgcych ruch .
Wykonanie dolnej warstwy podbudowy z kruszywa tamanego bazaltowego 31,5,0 — 63,0 mm
o grubosci warstwy po zageszczeniu 32,00 cm - na powierzchni wysepek kanalizujgcych ruch
z azylami dla pieszych .
Utozenie nawierzchni na powierzchni wysepek kanalizujgcych ruch z azylami dla pieszych z
betonowej kostki brukowej wibroprasowanej o gr. 8,0 cm na podsypce z miatu kamiennego o
gr. warstwy min. 3,00 cm , z wypetnieniem szczelin piaskiem — kostka czerwona .

8.16 Wykonanie skropienia miedzywarstwowego podbudowy na catej powierzchni robot asfaltem

w ilosci 0,5 kg/mz.

8.17 Regulacja wysokosciowa studni wpustéw ulicznych , studni rewizyjnych i zaworow przytaczy

8.18

wodnych .
Wykonanie podbudowy zasadniczej z asfaltobetonu AC 22P , o grubosci 13,00 cm po
zageszczeniu na catej powierzchni robot .

8.19 Wykonanie skropienia miedzywarstwowego podbudowy zasadniczej na catej powierzchni

8.20

robot asfaltem w ilosci 0,3 kg/mz.
Wykonanie nawierzchni bitumicznej - warstwa scieralna z masy mastyksowo-grysowej SMA
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11, o grubosci 5,00 cm po zageszczeniu na catej powierzchni robot .

8.21 Wzmocnienie i formowanie poboczy z gruntu rodzimego / humusu / - profilowanie i
zageszczanie, srednia gr. warstwy 14,00 cm, szeroko$¢ 0,50 - 7,00 m .

8.22 Ustawienie oznakowania pionowego , wykonanie oznakowania poziomego oraz montaz
urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego .

8.23 Roboty wykonczeniowe — wywodz materiatéw z rozbidrek , oraz nadmiaru ziemi .

9. Wnioski wykonawstwa .

9.1 Do obowigzkéw Wykonawcy nalezy dokfadne zapoznanie sie z dokumentacjg przed
przystgpieniem do realizacji robot .

9.2 Po przekazaniu placu budowy Wykonawca odtworzy i utrwali punkty gtdwne osi trasy dla
odtworzenia osi projektowej , na Wykonawcy spoczywa odpowiedzialno$¢ za ochrone w/w
punktow do chwili koncowego odbioru robot .

9.3 Dane okreslone w dokumentacji projektowo-technicznej powinny by¢ uwazane za wartosci
docelowe , od ktorych dopuszczalne sg odchylenia w ramach okres$lonego przedziatu
tolerancji .

9.4 Wykonawca ma obowigzek znac i stosowac¢ w czasie prowadzenia robot wszystkie przepisy
dotyczace ochrony srodowiska naturalnego .

9.5 Podczas realizacji inwestycji Wykonawca powinien przestrzegac wszystkie przepisy dotyczace
bezpieczenstwa i higieny pracy .

9.6 Wszystkie uzyte do wykonania robdét materiaty i kruszywa powinny byé zgodne z
dokumentacja.

9.7 Materiaty budowlane powinny posiadac atesty .

9.8 Dostawy materiatdw powinny by¢ kazdorazowo odbierane przez kierownika budowy .

9.9 Dobdr sprzetu do wykonania robdét powinien gwarantowaé jakos¢ robot okreslong w
dokumentacji.

9.10 Odbidr robdt zanikajgcych powinien by¢ dokonany w czasie umozliwiajgcym wykonanie
ewentualnych korekt .

9.11 Odbioru dokonuje Inspektor Nadzoru przy udziale Inwestora .

9.12 Odbiér koncowy robdt polega na finalnej ocenie rzeczywistego wykonania robdét w
odniesieniu do ilosci, jakosci i wartosci .

10. Materiaty .

10.1 Zaopatrzenie w materialy do przebudowy drogi pozostawia sie w gestii Inwestora i
Wykonawcy , ktory przystgpi do wykonania robdt w oparciu o oferte przetargows .

10.2 Materiaty uzyte do remontu musza posiadaé certyfikat i odpowiada¢ aktualnie
obowigzujgcym normom , kazdorazowo muszg by¢ odbierane przez Kierownika Budowy i
Inspektora Nadzoru .

10.3 Materiaty pozyskane z frezowania nawierzchni /destrukt bitumiczny/ , z rozbiérki podbudowy
z zelbetowych ptyt drogowych oraz z wymiany podbudowy /ttuczen wapienny/
wykorzystane zostang w ramach recyklingu jako dodatek do przebudowy objetej
opracowaniem drogi (destrukt bitumiczny do utwardzenia poboczy, gruz betonowy i ttuczen
z podbudowy do wzmocnienia gruntu w korycie i zasypania istniejagcego rowu
przeznaczonego do likwidacji lub zostang uzyte do rekultywacji terenu dziatek (ziemia i
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humus) . Nadmiar Inwestor wykorzysta do wykonania napraw drdég bedgcych w jego
zarzadzie .

11. Uwagi koncowe.

111

11.2

11.3

11.4

11.5

11.6

11.7

11.8

Przed przystgpieniem do realizacji zadania Inwestor powinien zgodnie z zapisami prawa
budowlanego wystgpi¢ z wnioskiem o wydanie pozwolenia na budowe do witasciwego
terytorialnie _organu administracji _panistwowej - Starostwo Powiatowe w_Strzelcach
Opolskich, Wydziat Budownictwa i Architektury, ul. Jordanowska 2, 47-100 Strzelce Opolskie
—tel. 0,77/4401700.

Przed przystgpieniem do realizacji robét Inwestor lub Wykonawca robdt z upowaznienia
Inwestora powinien wystgpi¢ do administratora drogi 105417 O w _m. Strzelce Opolskie /
Urzgd Miasta i Gminy w Strzelcach Opolskich, Plac Mysliwca 1, 47-100 Strzelce Opolskie
0,77/4049342/ z wnioskiem o wydanie decyzji zezwalajgcej na zajecie pasa drogowego,
zatgczajgc do wniosku zatwierdzony projekt organizacji ruchu na czas prowadzenia robét.

Po uzyskaniu wymaganego pozwolenia na zajecie pasa drogowego, wykonawca robdét na
wtasny koszt wykona zmiane organizacji ruchu drogowego, zgodnie z zatwierdzonym
projektem organizacji ruchu na czas prowadzonych robét.

Zajecie pasa drogowego i jego zwrotne przekazanie Zarzadcy drogi po zakoniczeniu robodt
nastgpi protokotem zdawczo-odbiorczym.

Roboty prowadzone bedg w dzien roboczy od s$witu do zmierzchu z utrzymaniem
bezpiecznego lecz utrudnionego ruchu na odcinku prowadzonych robat.

W trakcie prowadzenia robdt Wykonawca w catosci odpowiada za wtasciwe oznakowanie
robot i bezpieczenstwo w ruchu drogowym na odcinku objetym robotami.

Niedopuszczalne jest podczas robot:
1) Stosowanie materiatow bez atestéw i aprobat technicznych.
2) Stosowanie niesprawnych narzedzi bez aktualnych atestéw.

Dokumentacja budowy w trakcie wykonywania robdt musi znajdowac sie na placu budowy,
dostepna dla Inwestora i Inspektorow Nadzoru.



